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Родился  в  деревне  Калеево  Уржумского  уезда  Вятской  губернии   (ныне
Сернурский район Республики Марий Эл).

Вся жизнь С.И. Чемоданова была связана со службой в армии. 
С  1939 года  принимал  участие  в событиях  на  Халкин­Голе  в  Монголии.

Когда  началась война,  ему было  32 года, он  командовал  эскадрильей, а  затем
был заместителем командира дальнебомбардировочного авиаполка. 

Полк  участвовал  в  бомбардировках  объектов  на  вражеской  территории.
Лично  Чемоданов  за  войну  совершил  31 ночной  вылет.  Участвовал  в  обороне
Москвы,   Сталинграда,   защите   Ленинграда,   в   битве   на   Курской   дуге,
освобождении Европы.

Награжден: орденом Красного Знамени (1941), двумя орденами Суворова
II  степени   (1945),  орденом  Кутузова   II  степени   (1944),  орденом  Александра
Невского (1943), орденом Красной Звезды (1944), медалями.

Чемоданов  Степан  Иванович  после  войны  продолжал  службу  в  войсках
авиации   дальнего   действия,   в   1946   году   в   звании   генерала­майора   авиации
уволен в запас.



Из воспоминаний С.И. Чемоданова: 

«...22 июля  1941 г.  немецкая  авиация
предприняла  массированный  налет  на
Москву.   Некоторым   самолётам
удалось   прорваться   к   Москве   и
сумбурно   сбросить   бомбы.   В   ответ
было   принято   решение   Ставкой   о
налёте  на  Берлин.  Первый  налёт  был
поручен   лётчикам   ВВС   Балтийского
флота   во   главе   с   полковником
Преображенским. 

Они   в   составе   7   самолётов   с
[эстонского]   острова   Эзель   (совр.
остров Сааремаа в Балтийском море)...
в   ночь   с   7   на   8   августа   произвели
первый  б[омбовый]  удар  по  Берлину.
С   9  на   10  августа  повторили  налёт...
эти   боевые   вылеты   балтийских
летчиков   показали   нашему
командованию, что удары по Берлину
возможны...»







Описание   одного   из   боевых
вылетов   Чемоданова   на
бомбардировщике  У­2 в  ночь  с  22 на
23   сентября   1941   года.   Полёт
продолжался 10 часов, из них 8 часов –
над   территорией   противника,   без
сопровождения   истребителей   и   без
разрешения связи с Землёй: 

«...Но   вот   далёко   по   курсу
вырисовывается   большой   город.   Он
ещё не затемнён. В небе щупают масса
прожекторов.   Зенитки   пока   молчат,
незаметно   пока   и   н[очных]
истребителей.   Город,   как   будто
притаившись,   ждёт   нас.   Как­то   он
встретит? 

Прямо   скажу:   было
страшновато.  Напряжение  экипажа до
предела.  Но   это   не   трусость.  И   вот
боевой курс, на земле видны разрывы:
это работа наших товарищей. Рыскают
прожектора.   Всё   небо   в   разрывах
зенитных   снарядов.   Но   вот
долгожданное:   «Пошёл».   Корабль
вздрогнул,  а  это  значит: 10 [бомб  по]
100 [килограммов] сброшены. Стрелок
докладывает: зависаний нет, все бомбы
сброшены. Глубокий левый разворот с
противозенитным   манёвром   (на
разрывы, а не от разрывов), выходим из
зоны   ПВО.   Кругом   темно.   Берём
заветный   курс:   90°   к   родному
аэродрому. 



Нас  в  ту  ночь  летало  около   20
самолетов... В то время перед нами не
ставилось  прямой   задачи  разрушения
конкретных  объектов  Берлина.  Наши
удары,   наши   бомбы   скорее   являлись
политическим  фактом,  что  в  Берлине
рвутся  русские  бомбы,  что  советская
авиация   жива,   что   она   достает   до
самых дальних целей и достает логово
фашизма  – Берлин.  И  на  протяжении
всей   войны,   каждую   ночь   советские
бомбы   рвались   в   Берлине,
Кенигсберге,   Данциге...   и   других
стратегических   точках...  У   нас   было
такое  выражение:  «Хотя  один  на  всю
Германию,   а   вылет   будет   каждую
ночь». Огни Берлина были потушены и
не зажигались до конца войны.

Советская Армия в боях крепла,
набирала   силы.   Мы   получали   новые
самолёты,   пополнение   личного
состава.   Наш   полк   был   развёрнут   в
дивизию. И если мы в 1941 году летали
по   глубоким   тылам   буквально
единицами,   то  к  маю   1945   года   над
Берлином   одновременно   появлялось
до 800 наших самолётов...» 
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